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FILES Nadat de werkzaamheden over een jaar of vijf zijn afgerond, kan het doorgaande
verkeer in Maarsbergen bijna overal beter doorstromen. Alleen bij de noordelijke
rotonde worden in de avondspits te lange files verwacht. Volgens berekeningen
moeten automobilisten daar in het jaar 2031 op werkdagen rond half zes rekening
houden met een oponthoud van 75 seconden.

GEEN BYPASS Die wachttijd voldoet niet aan de geldende norm en levert bovendien
een risico op voor de verkeersveiligheid. Om de verwachte files met een lengte van
ongeveer 200 meter te voorkomen, zou een bypass aangelegd kunnen worden. Maar
ProRail, de provincie en de gemeente voelen weinig voor verdere vertraging van het
project. Bovendien is een bypass kostenverhogend en moet daarvoor natuur worden
aangetast.

VERKEERSLICHT In een later stadium wordt nog bekeken of er in plaats van een bypass
een rotonde doseerinstallatie (RDI). Zo'n 'verkeerslicht zonder oranje’ staat iets
verderop ook bij de Woudenbergse rotonde. Later deze maand organiseert de
provincie informatiebijeenkomsten over de plannen. Daar zijn behalve raads- en
statenleden ook inwoners welkom.

Amhem BergenopZoom Boxtel Breda

Verkeerslichten bij nieuwe tunnel
onder spoor in Maarshergen

Aan het verkeersinfarct van Maarsbergen komt voorlopig nog geen einde. Het
verkeer wordt over een aantal jaren weliswaar via een spoortunnel langs het hart
van het dorp geleid, maar op de rotonde net na de tunnel loopt het dan
waarschijnlijk opnieuw vast.

Om het verkeer sneller over de rotonde te leiden moeten verkeerslichten worden
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Achtergrond

UTRECHTSE HEUVELRUG

* Verkeersstudie 2016

» Onderzoek naar de doorstroming in diverse
varianten door Sweco

Belangrijkste conclusie vanuit deze studie:

» Westvariant met afgesloten Tuindorpweg biedt de
beste doorstroming;

» Eventuele vertraging is acceptabel of oplosbaar.
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Actualisatie verkeersonderzoek

Waarom een actualisatie?
» Toets meest actuele ontwerp;
» Toets op basis van meest recente verkeerscijfers

Hoofdvraag:
Hoe is de doorstroming bij dit ontwerp in 20317
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Hoe is dit onderzocht?

* In beeld brengen verkeersbeeld 2031
— Regionaal verkeersmodel (2018 en 2030)

— Toetsen aan tellingen in de huidige situatie

: : Tabel 1: Ontwikkeling intensiteiten 2018 -> 2031 ochtendspits 07:00 — 09:00
— Waar nodig afstemmen en finetunen 5 = Gt |Gttt
Naam weqvak | Gebiedin | Gebied uit Naam wegvak Gebiedin | Gebied uit
Tuindorpweg 287 297 Bosweg 320
Haarweg 222 91 Zuidtak rotonde (Maarsbergen) 522
Noordtak (N226) 1075 1421 N226 Noord 1501
Zuidtak (N226) 1309 653 N226 Zuid 1699

Tabel 2: Ontwikkeling intensiteiten 2018 -> 2031 avondspits 16:00 — 18:00
2018 2031 Groei absoluut Groei relatief

— Vaststellen verkeerscijfers 2031

Naam weqvak | Gebiedin | Gebied uit Naam wegvak Gebiedin | Gebied uit Gebied in | Gebied uit
Tuindorpweg 599 228 Bosweg 731 302 132 32%
Haarweg 194 160 Zuidtak rotonde (Maarsbergen) 398 285 204 78%

Noordtak (N226) 1105 1382 N226 Noord 1255 1797 150
Zuidtak (N226) 767 1418 N226 Zuid 1042 1745 275
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Hoe is dit onderzocht?

Analyse door middel van een dynamisch micro-simulatiemodel

Hulpmiddel om de werkelijkheid na te bootsen

In de huidige situatie énin de toekomst

Veel gebruikt bij verkeerskundig onderzoek

Individuele voertuigen

Interactie tussen voertuigen en omgeving
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Conclusies en aanbevelingen —

 Het huidig verkeersontwerp biedt voor het grootste deel van de
dag een vertragingsvrije afwikkeling in 2031

» Eventuele vertraging op de kluifrotonde en noordelijke rotonde - JT ——
zijn acceptabel ) // B N

 Uitgezonderd de avondspits: op de Bosweg kan deze vertraging
voor korte periode in de avondspits langer worden dan gewenst

Aanbeveling:
* In beeld brengen vanaf wanneer problemen te verwachten zijn

* Monitoren verkeersbeeld
» Maatregelen overwegen, zoals bypass of RDI.
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