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1 Inleiding 

Voor u ligt de óNota denkrichtingen en voorkeursvariant voor een Toekomstbestendige N201 (fase 

1)ô die geschreven is in opdracht van de Provincie Utrecht. In het programma óToekomst N201ô 

van de Provincie Utrecht zijn vier denkrichtingen ontwikkeld voor de aanpak van de N201. Tauw 

en Goudappel Coffeng is gevraagd deze vier denkrichtingen met elkaar te vergelijken. Aan de 

hand van deze vergelijking kunnen Provinciale Staten een besluit nemen welke van de vier 

denkrichtingen de voorkeursvariant is. In fase 2 van het programma wordt de voorkeursvariant 

verder uitgewerkt naar een voorlopig ontwerp (VO).  

 

1.1 Aanleiding project 

De provinciale weg N201 kent al jaren grote doorstromingsproblemen op verschillende 

wegvakken. Het is daarmee één van de grootste doorstromingsknelpunten in de provincie Utrecht. 

Dit heeft te maken met de groei van de mobiliteit en de ruimtelijke en economische activiteiten in 

het invloedsgebied van deze weg. De Provincie Utrecht blijft de komende jaren inzetten op het 

maximaliseren van de capaciteit en doorstroming. Vandaar dat Provincie Utrecht heeft besloten 

om het programma óToekomst N201ô op te starten. Dit om de toekomstbestendigheid van de N201 

te onderzoeken en alle toekomstige en al lopende projecten te coördineren vanuit het programma. 

 

Figuur 1.1 De N201 loopt van Zandvoort tot Hilversum. Het Utrechtse deel is 16,3 kilometer lang en loopt 

vanaf het aquaduct bij Amstelhoek tot net voorbij Vreeland.  

 

 

 

 

De noodzaak tot het opstarten van het programma komt ook voort uit: 
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¶ De bevindingen (tot nu toe) uit de trajectstudie Loenersloot1 

¶ De toezeggingen vanuit de Realisatie Impuls2 

¶ Het onderzoek volgend op de aangenomen motie óInventariseren aanpak fileprobleem 

N201 ï Loenerslootse brugô (d.d. 22 juni 2015)3 

¶ De toezegging gedaan ten aanzien van de niet aangenomen motie óAanpak knelpunt 

Loenerslootbrugô (d.d. 31 oktober 2016) 

 

Binnen het programma óToekomst N201ô lopen op dit moment al enkele verbetertrajecten: 

Å iVRI: Vervangen van alle elf verkeerslichten op het Utrechtse deel van de N201 door, 

slimme verkeerslichten (hierna iVRI)  

Å Vanaf oktober 2018 is een pilot gestart op de N201 om lokaal vrachtverkeer beter te laten 

doorstromen. Dit gebeurt door een speciale app toe te voegen aan de boordapparatuur 

van vrachtwagens van Brouwer Transport. Hierdoor kunnen iVRIôs de vrachtwagens zien 

aankomen en vervolgens de groentijd verlengen, om zo start- en stopbewegingen te 

beperken, de CO2-uitstoot terug te dringen en geluidsoverlast te verminderen  

Å Talking Traffic: innovatieve verkeerstoepassingen met gebruik van data-uitwisseling en 

connectiviteit. In totaal worden er in de regio Utrecht meer dan honderd iVRIôs geplaatst 

en verbonden met de regionale verkeerscentrale. Met nieuwe apps krijgen weggebruikers 

aanzienlijk meer real time verkeersinformatie dan de huidige navigatie-apps. Hierdoor 

kunnen weggebruikers veel beter anticiperen op gevaarlijke situaties en krijgen zij straks 

bijvoorbeeld ook actuele informatie over beschikbare parkeerplaatsen. Dit zorgt voor een 

betere doorstroming en meer verkeersveiligheid. Ook voor fietsers komen Talking Traffic 

diensten beschikbaar4 

 

Projectdoelstelling 

De projectdoelstelling voor het programma óToekomst N201ô is:  

ñEen integrale gebiedsgerichte aanpak voor een toekomstbestendige N201 waarbij de 

bereikbaarheid en de doorstroming wordt verbeterd en tegelijkertijd de landschappelijke en 

natuurlijke waarden worden behouden en/of versterkt.ò 

 

De vier denkrichtingen worden getoetst aan deze projectdoelstelling. De projectdoelstelling lichten 

we hieronder nader toe. 

 

Integrale gebiedsgerichte aanpak voor een toekomstbestendige N201 en behoud en/of versterken 

landschappelijke en natuurlijke waarden 

Bij de aanpak van de N201 wordt een balans gezocht tussen de verschillende belangen ook voor 

in de toekomst. De Provincie Utrecht zoekt een oplossing die jaren meegaat. Daarvoor wordt 

                                                        
1 T. van der Mijl en S. van de Wijdeven, 2017, Rapportage N201 Loenersloot - Hoofdverslag - V1.0 Definitief. 
Afstudeeronderzoek Hogeschool van Arnhem en Nijmegen in opdracht van Provincie Utrecht en Roelofs Advies en 
Ontwerp. 30 mei 2017. 
2 Provincie Utrecht, 2016, B stuk GS-vergadering d.d. 11-10-2016 Realisatie-impuls 2.0 (RI2.0). Documentnummer 
89D6819. 
3 Provincie Utrecht, 2015, PS2015PS05; Motie 44 inventariseren aanpak fileprobleem N201 - Loenerslootse brug. 
4 Zie voor meer informatie over iVRIôs en Talking Traffic https://www.beterbenutten.nl/vri  

https://www.beterbenutten.nl/vri
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breed gekeken naar verschillende aspecten in de omgeving van de N201, zoals effecten van 

denkrichtingen op milieuthemaôs, aanbevelingen en kansen voor verbetering van verkeer en 

milieuthemaôs en naar kosten en baten.  

In fase 1 bekijken we de impact van de verschillende denkrichtingen op de meest bepalende 

milieuthemaôs verkeer, leefbaarheid (luchtkwaliteit, geluid), natuur en landschappelijke inpassing 

inclusief aanbevelingen en kansen voor verbetering. We kijken niet alleen naar effecten en kosten, 

maar ook de baten (MKBA-light).  

 

Verbeteren doorstroming en bereikbaarheid 

In het Mobiliteitsprogramma 2019 ï 20235 beschrijft de Provincie wat de streefwaarde voor 

doorstroming van autoverkeer is: óDe streefwaarde voor provinciale wegen is maximaal twee keer 

de reistijd in de spits ten opzichte van de reistijd zonder vertraging (freeflow snelheid tussen 11.00 

en 14.00 uur). Ligt de gemeten reistijd boven de streefwaarde, dan spreken we van een knelpunt.ô 

Er is sprake van een betere doorstroming als de knelpunten zijn verminderd en daarmee de 

bereikbaarheid voor autoverkeer verbetert.  

 

1.2 Projectfases Aanpak N201 

Binnen het programma óToekomst N201ô is gestart met een participatietraject waarin uit de vele 

ideeën vier denkrichtingen zijn ontwikkeld voor de aanpak van de N201. Gemeenten, bedrijven en 

organisaties (belangengroepen, wijk- en dorpsraden) in het gebied zijn in 2017 gevraagd om hun 

wensen en ideeën in te brengen voor een toekomstbestendige N201. Dit is gebeurd in de 

bijeenkomsten óWikken en wegenô. Tijdens deze sessies in 2017 is met stakeholders 

gediscussieerd over de ernst van de problemen rond de N201 en de mogelijke oplossingen. Eind 

2017 is gestart met diverse onderzoeken, zoals een verkeerskundig onderzoek (dynamisch 

verkeersmodel en probleemanalyse), onderzoek naar het werkelijke gebruik van de N201 

(herkomst en bestemmingsonderzoek), potentie OV en fiets en smart mobility. In de Wikken- en 

wegensessies op 10 en 13 september 2018 zijn de vier denkrichtingen en onderzoeken 

gepresenteerd. De vier gekozen denkrichtingen en de uitgevoerde onderzoeken waren het 

startpunt voor fase 1. 

Fase 1: Van denkrichtingen tot Adviesnota 

Het doel van fase 1 is dat Provinciale Staten in februari 2019 een richtinggevend besluit neemt 

over een toekomstbestendige N201. Dit gebeurt op basis van een adviesnota waarin de vier 

denkrichtingen zijn opgenomen die tot het niveau van een schetsontwerp zijn uitgewerkt. Deze 

vier denkrichtingen zijn getoetst op de onderdelen verkeer, geluid, luchtkwaliteit, natuur, 

landschap, duurzaamheid, procedures en vastgoed, kabels en leidingen, risicoôs, kosten en 

planning. De toetsing is beschreven in deze óNota denkrichtingen en voorkeursvariant voor een 

Toekomstbestendige N201 (fase 1)ô en de bijbehorende memoranda (bijlagenrapport). 

 

 

Fase 2: Van voorkeursvariant naar Visiedocument Toekomst N201 

                                                        
5 Provincie Utrecht, Mobiliteitsprogramma 2019 ï 2023; Overstappen.  
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Deze fase zet in op het verwerken van de door Provinciale Staten gemaakte keuze voor één 

voorkeursvariant tot één integraal ontwerp voor een toekomstbestendige N201 in een voorlopig 

ontwerp (VO) met SSK-kostenraming. Het betreft het integrale ontwerpproces waarin samen met 

partners, stakeholders en omgeving op locatie samengewerkt wordt en de ontwerpen meer in 

detail worden uitgewerkt. De voorkeursvariant wordt uitgewerkt tot een visiedocument met een 

voorstel voor een toekomstbestendige N201 dat ter besluitvorming wordt voorgelegd aan 

Provinciale Staten.  

 

Figuur 1.2 Projectfases N201 

 

1.3 Leeswijzer 

In hoofdstuk 1 is de aanleiding van het project beschreven en de fases waarin het project is 

opgedeeld. In hoofdstuk 2 beschrijven we de vier denkrichtingen. In hoofdstuk 3 staat een 

beschrijving van de methode waarmee we de vier denkrichtingen toetsen om een vergelijk 

mogelijk te maken. De vergelijking van de denkrichtingen komt in hoofdstuk 4 aan bod. In 

hoofdstuk 5 staat een beschrijving van het participatieproces dat binnen het programma 

óToekomst N201ô is doorlopen. De samenvattingen van de kostenramingen staan in hoofdstuk 6. 

In hoofdstuk 7 is een samenvatting opgenomen van de MKBA-light. Tot slot zijn in hoofdstuk 8 de 

conclusies van de vergelijking te vinden met enkele aanbevelingen en het advies voor de 

voorkeursvariant. 
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2 Beschrijving denkrichtingen 

In de volgende paragrafen beschrijven we de vier gekozen denkrichtingen met de bijbehorende 

uitgangspunten. 

 

2.1 Denkrichting 1: 2x2 rijstroken met maximum snelheid 100 km/u 

 

Figuur 2.1 Tracé van denkrichting 1. 

 

 

Figuur 2.2 Principe dwarsprofiel van een autoweg 

 

De N201 wordt tussen de A4 en de A27 opgewaardeerd tot een weg met 2 rijbanen met elke 

rijbaan 2 rijstroken (in het vervolg spreken we van 2x2 rijstroken) en een wettelijke 

maximumsnelheid van 100 km/u. In deze denkrichting krijgt het tracé de status van autoweg. Het 

aquaduct bij Amstelhoek wordt ook uitgevoerd als een weg met 2x2 rijstroken. Er komt een 

nieuwe wegverbinding tussen de N201 en de A27 ten zuiden van Hilversum. De S-bocht op de 

N201 bij de kern Mijdrecht wordt vanaf het aquaduct bij Amstelhoek gestrekt. 

 

Op de N201 komen nieuwe (hoge) bruggen met 2x2 rijstroken, waardoor er geen brugopeningen 

noodzakelijk zijn. Alle aansluitingen met de N201 worden ongelijkvloers. Op de kruispunten met 

de toe- en afritten is modelmatig vooralsnog uitgegaan van voorrangskruispunten. 
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Er zijn in deze denkrichting geen aanpassingen meegenomen voor de aansluitingen van de N201 

met de A4 en met de A2. Er is in dit stadium van het onderzoek nog niet onderzocht welke 

kruispuntconfiguratie (aantal rijstroken per rijrichting) bij alle kruispunten noodzakelijk is. 

 

Figuur 2.3 Voorbeeld van een 2x2 autoweg (N50 Ens, bron: wegenwiki.nl) 

 

2.2 Denkrichting 2: 2x2 rijstroken met maximum snelheid 80 km/u 

Figuur 2.4 Tracé van denkrichting 2 
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Figuur 2.5 Principe dwarsprofiel van een weg met geslotenverklaring 
 

De capaciteit op de N201 wordt tussen het aquaduct Amstelhoek en de N402 vergroot door het 

realiseren van een weg met 2x2 rijstroken. De wettelijke maximum snelheid blijft 80 km/u. De 

N201 krijgt de status van weg met geslotenverklaring. Dat betekent dat langs het hele tracé een 

parallelweg komt. Het aquaduct bij Amstelhoek blijft 1x2 rijstroken. De S-bocht op de N201 bij 

Mijdrecht wordt gestrekt. Op de N201 komt een nieuwe hoge brug bij de Vinkeveense Plassen, 

waardoor hier geen brugopeningen meer noodzakelijk zijn. 

 

Op de kruispunten waar de N201 wordt verbreed van 1x2 rijstroken naar 2x2 rijstroken zijn alleen 

de rechtdoorgaande stroken op de N201 ook uitgevoerd met 2 rijstroken per rijrichting. Er is in dit 

stadium van het onderzoek nog niet onderzocht welke kruispuntconfiguratie (aantal rijstroken per 

rijrichting) bij alle kruispunten noodzakelijk is. 

 

2.3 Denkrichting 3: 1x2 rijstroken met maximum snelheid 80 km/u en 

oplossen knelpunten 

 

Figuur 2.6 Tracé van denkrichting 3.  

 

Op de N201 blijft de wettelijke maximum snelheid 80 km/u. De status van de weg blijft verder 

hetzelfde als in de huidige situatie. De S-bocht op de N201 bij Mijdrecht (Hofland) wordt gestrekt, 

waarbij de bochtafsnijding enkel bij Mijdrecht plaatsvindt en niet wordt doorgetrokken tot Uithoorn. 
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Het aquaduct bij Amstelhoek blijft een rijbaan met 1x2 rijstroken. Op de kruispunten waar de N201 

wordt verbreed van 1x2 rijstroken naar 2x2 rijstroken zijn alleen de rechtdoorgaande stroken op 

de N201 ook uitgevoerd met 2 rijstroken per rijrichting. Er is in dit stadium van het onderzoek nog 

niet onderzocht welke kruispuntconfiguratie (aantal rijstroken per rijrichting) bij alle kruispunten 

noodzakelijk is.  

 

 

Figuur 2.7 Voorbeeld van een 1x2 weg 

 

2.4 Denkrichting 4: afwaarderen weg met fysieke wegafsluitingen 

 

Figuur 2.8 Tracé van denkrichting 4 

 












































































